
Comité des Constructeurs Français d’Automobiles

L’automobile citoyenne

L E S  D O S S I E R S  D U  C C F A

pour la sécurité

Des progrès

L E S  D O S S I E R S  D U  C C F A

Des progrès pour la sécurité

Placer l’homme au cœur de 

la sécurité, perfectionner les

dispositifs de retenue, renfor-

cer les protections intérieures,

comprendre que la carrosse-

rie n’est qu’une peau, connaître

les effets de la vitesse… et

exploiter les dispositifs de

sécurité active.

Déjà parus :

- Automobile et qualité de l’air

- Gaz carbonique et effet de serre

- Automobile et sécurité

- Automobile et déplacements
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AIRE DE LÕHABITACLE UNE CEL-

LULE DE SURVIE, protŽgŽe au

maximum des chocs violents:

cÕest lÕobjectif inlassablement

poursuivi par les construc-

teurs depuis une trentaine

dÕannŽes. Pour lÕatteindre, il

a fallu optimiser progressive-

ment la structure des vŽhicules, afin quÕelle

dissipe au mieux lÕŽnergie cinŽtique dŽgagŽe

en quelques centi•mes de seconde lors du

choc. CÕest ainsi que les parties avant et arri•re

des vŽhicules comportent des zones de dŽfor-

mation programmŽe, qui ploient en ÒaccordŽonÓ selon la violence du

choc et le niveau de contrainte tolŽrable par les occupants, en dissipant

lÕŽnergie cinŽtique. 
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CON‚UES COMME DES ÒƒPONGES Ë ƒNERGIEÓ,

ces structures int•grent de plus en plus aux

endroits stratŽgiques des aciers spŽciaux,

dits ̂  haute limite dÕŽlasticitŽ, capables dÕen-

caisser des dŽformations ŽlevŽes sans se

rompre. Si ces parties avant et arri•re (et

dans une moindre mesure les c™tŽs et les

portes) jouent un peu un r™le dÕŽdredon

amortisseur, lÕhabitacle lui, est au contraire

con•u comme une cellule tr•s rigide et indŽ-

formable, afin de prŽserver les occupants

contre lÕintrusion dÕŽlŽments mŽcaniques,

toujours tr•s dangereuse. Les progr•s accom-

plis dans le domaine des syst•mes de retenue ont dÕailleurs permis de

renforcer encore la rigiditŽ de ces habitacles. LÕoptimisation de la struc-

ture des vŽhicules a jouŽ un r™le tr•s important dans la rŽduction du

nombre de tuŽs sur les routes depuis une trentaine dÕannŽes.  �

TOUS LES VƒHICULES OFFRENT

maintenant un bon niveau de
sŽcuritŽ. Mais en cas de colli-
sion entre deux vŽhicules de
masses diffŽrentes, il arrive que
le plus lŽger encaisse un choc
plus important. On dit alors
que les deux vŽhicules ne sont
pas compatibles. Pour Žviter
cette inŽgalitŽ entre David et
Goliath de la route, la solution
la plus immŽdiate consisterait ˆ
rigidifier les vŽhicules lŽgers,
afin quÕils nÕencaissent pas
lÕŽnergie cinŽtique de lÕautre.
Mais les constructeurs sÕy sont
longtemps refusŽs, car un vŽhi-
cule plus rigide soumet ses
occupants ˆ des dŽcŽlŽrations
brutales et dangereuses. 

LA SOLUTION EST VENUEdes
progr•s accomplis dans le
domaine des syst•mes de rete-
nue. Gr‰ce ˆ eux, il est devenu
possible de ÒdurcirÓ les petits
vŽhicules, les risques liŽs ˆ la
dŽcŽlŽration Žtant compensŽs
par lÕefficacitŽ de la combinai-
son ceinture/coussin gonflable. 
Les vŽhicules lŽgers rŽcents
nÕont donc jamais ŽtŽ aussi
sžrsÉ ˆ condition, toutefois,
que leurs syst•mes de retenue
soient bien utilisŽs. Bien
entendu, il faut aussi limiter
lÕagressivitŽ des poids lourds 
en les Žquipant de dispositifs
anti encastrement. 
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Style ext Žrieur non agressif pour les    pi Žtons et les cyclistes
et face avant adapt Že pour les chocs    ˆ  petite vitesse

Un habitacle
ind Žformable

Compartiment moteur 
con • u pour une haute 
absorption d ÕŽnergie
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