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> Style ext Zrieur non agressif pour les  pi Zto_ns et les cyclistes R .
| AIRE DE LGABITACLE UNE CEL- et face avant adapt Ze pour les chocs petite vitesse CON,UES COMME DES (JPONGES E fNERGIK)
( ( LULE DE SURVIE protZgZe ai Un habitacle ces structures integrent de plus en plus aux
maximum des chocs violents ind Zformable endroits stratZgiques des aciers spZciaux,
58 cOest IOabjectif inlassablen dits " haute limite dOZlasticitZ, capables dOen-
poursuivi par les construc caisser des dZformations ZlevZes sans se
s 9 teurs depuis une trentain rompre. Si ces parties avant et arriere (et /
dOannZes. Pour |Oatteindt dans une moindre mesure les c™tZs et les
a fallu optimiser progressive portes) jouent un peu un r™le dOZdredon
I des vZhicul fin quO amortisseur, IOhabitacle lui, est au contraire T0US LES V/HICULES OFFRENT
ment la structure des vZhicules, afin qu ) , maintenant un bon niveau de
dissipe au mieux IOZnergie cinZtique dZg: coneu comme une cellule tres rigide et indZ- sZcuritZ. Mais en cas de colli-
en quelques centismes de seconde lors _ formable, afin de prZserver les occupants ~ Sion entre deux vZhicules de
( . o _ Compartiment moteur o ) e o . ) masses diffZrentes, il arrive que
choc. COest ainsi que les parties avant et at ;gzorl:) t?(?rl::j u%ear;?;tee contre |Ointrusion dOZIZments mZcaniques, o plus IZger encaisse un choc
des vZhicules comportent des zones de dZ.... toujours tres dangereuse. Les progres accom-  plus important. On dit alors
. - . R . . . . ~ . . ue les deux vZhicules ne sont
mation programmZe, qui ploient en OaccordZonO selon la violence du plis dans le domaine des systemes de retenue ont dOailleurs permis de d ; .
- . N pas compatibles. Pour Zviter
choc et le niveau de contrainte tolZrable par les occupants, en dissipant renforcer encore la rigiditZ de ces habitacles. LOoptimisation de la struc- cette inZgalitZ entre David et

I&Znergie cinZtique. ture des vZhicules a jouZ un r™le tres important dans la rZduction du  Goliath de la route, la solution
la plus immZdiate consisterait "

rigidifier les vZhicules 1Zgers,
afin qubils nOencaissent pas
IOZnergie cinZtique de IQautre.
Mais les constructeurs sOy sont
longtemps refusZs, car un vZhi-
cule plus rigide soumet ses
occupants ~ des dZcZIZrations
brutales et dangereuses.

LA SOLUTION EST VENUEDES
progres accomplis dans le
domaine des systemes de rete-
nue. Groce ~ euy, il est devenu
possible de OdurcirQ les petits
vZhicules, les risques liZs " la
dZcZ|Zration Ztant compensZs
par |QefficacitZ de la combinai-
son ceinture/coussin gonflable.
Les vZhicules IZgers rZcents
nOont donc jamais ZtZ aussi
sZrsE " condition, toutefois,
que leurs systemes de retenue
soient bien utilisZs. Bien
entendu, il faut aussi limiter
I©agressivitZ des poids lourds
en les Zquipant de dispositifs
anti encastrement.

nombre de tuZs sur les routes depuis une trentaine dOannZes.




